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/\Ierkehrsabhéingige, effiziente
OPNV-Beschleunigung
mit planfahrt und Vx-LiSA

Systeme und Implementierungen

Fahrzeit
Stau
Haltestelle

Aufgabenstellung:

Ein wichtiges Potenzial fiir betriebliche Rationali-
sierungsmoglichkeiten liegt im Bereich der Busbe-
schleunigung. Der grof3te Anteil dieser Einspar-
moglichkeiten liegt im Bereich der effizienten
Beeinflussung der LSA-Anlage: ca. 70% an Kosten
konnen hier eingespart werden.

Eine optimale LSA-Beeinflussung kann jedoch
nicht, wie in heutigen Systemlésungen Ublich, mit
geschatzten oder statistisch ermittelten Fahrzeiten
erfolgen, sondern muss sich am flieBenden Ver-
kehr orientieren.

Um ein Optimum an Kosteneinsparung zu errei-
chen, missen Analyse und Realisierung ineinander
greifen. Dies wird durch die Kombination von plan-
fahrt und Vx-LiSA erreicht.

Ermittlung der Fahrzeit bis zur LSA im Bus
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Fahrzeitermittlung

planfahrt-Fahrtzeitanalyse

Die Fahrzeitanalyse mit planfahrt liefert objektive
und statistisch hochwertige Angaben zu Art, Um-
fang und Ursache von Stérungen im Fahrbetrieb.
Sie bietet:

e Weg-Geschwindigkeitsdiagramme (Darstel-
lung von Mittelwerten, Maximalwerten etc.)

e Ausgabe von haltestellenscharfen Verfriihun-
gen/Verspatungen, Fahr-/ Beférderungszeiten
und -geschwindigkeiten, Tiiroffnungszeiten
usw.

e Verlustzeiten an LSA und nicht signalisierten
Knotenpunkten durch Verzégern, Stehen, Be-
schleunigen

e Ursachen fir Fahrplanabweichungen,
Bestimmen der Anteile von Stérungsquellen

e Bewertung von MaRBnahmentypen zur Verste-
tigung und Beschleunigung anhand von Kos-
ten und Nutzen

e Identifikation und Bewertung von Ursachen
fiir Fahrplanabweichungen, Priorisierung von
MaRnahmen

Vx-LiSA

Mit Vx-LiSA wird ein innovativer und effizienter
Weg in Sachen Busbeschleunigung beschritten:
Die Ermittlung der Fahrzeit bis zum LSA-Knoten
erfolgt im Bus. Dadurch ergeben sich folgende
Vorteile:

e Beeinflussung der Ampelanlagen unter Be-
riicksichtigung der gerade vorherrschenden
Verkehrssituation. Der Bordrechner iibertragt
per Funktelegramm u.a. Fahrzeit, Staumel-
dung, Haltestellenmeldung, Fahrzeitkorrektur.

e  Dynamische Steuerung der Ampelphasen.
Dies bringt nicht nur grol3e Vorteile fiir den
OPNV, sondern auch fiir den Normalverkehr
(IV).

Durch intelligente technische Losungen sind die
Kosten fiir Planung, Hard- und Software - insge-
samt betrachtet - niedriger als aktuelle Systemlo-
sungen auf dem Markt. Daten wie Fahrzeit, Stau-
meldung, Haltestellenmeldung werden per Funkte-
legramm Uber den existierenden Bordrechner
durch das VxL-OPNV-Modul gesammelt. Eine auf-
wandige Nacherhebung dieser Daten ist nicht
erforderlich, hohe Folgekosten hierfir entfallen.

Das VxL-OPNV-Modul wurde im Rahmen des FuE-
Projekts fiir die Programmiersprachen "C" und "TL"
(Siemens) entwickelt und kann fur alle LSA-
Anlagen zur Verfiigung gestellt werden.
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